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نماینده مردم شهریار، ملارد و شهرقدس 
در مجلس

کاهش بار ترافیکی غرب تهران

افتتاح پروژه‌های جدید در منطقه 21
فــاز نخست پروژه مشارکتی تقاطع  

غیرهمسطح بزرگراه شهید لشگری-
بلوار کرمان خودرو )دوگاز( بعد از چهارده 
ماه، با حضور شهردار تهران افتتاح امروز 

افتتاح می‌شود.
این پروژه به عنوان یکی از پروژه های مهم 
و فرامنطقه ای شهر تهران، به لحاظ رفع ترافیک در تقاطع دارای چراغ 
زمان دار، تسهیل در تردد شهروندان به شهرک های همجوار و شهرهای 
حاشیه ای غربی تهران، صرفه جویی در مصرف سوخت و کاهش آلودگی 
هوا و حفظ محیط زیست، بهبود سطح ایمنی تردد و کاهش وقوع حوادث 
رانندگی، افزایش سطح سرویس تردد خودروها از ترافیک سنگین به 
ترافیک روان، افزایش سطح سلامت اجتماعی و روانی شهروندان با حذف 
تکدی گری و نزاع در محل چراغ قرمز و همچنین افزایش رضایت و اعتماد 
عمومی شهروندان به مدیریت شهری از اهمیت ویژه ای برخوردار است. 
تقاطع غیرهمسطح فتح-باغستان نیز امروز کلنگ زنی خواهد شد که 
گره ترافیکی در بزرگراه فتح بعد از تقاطع آزادگان به سمت غرب را حل 
می کند. این گره ترافیکی با صف تقریبی ۲کیلومتر به دلیل دسترسی به 
موقعیت ورودی به شهریار و باغستان و وجود دور برگردان غیر استاندارد 
موسوم به »دپو« در این موقعیت، شکل می گیرد. پروژه مشارکتی مخازن 
بتنی ذخیره آب در راستای مدیریت منابع آبی برای آبیاری عرصه های 
فضای سبز منطقه افتتاح خواهد شد که در آن ۶مخزن به ظرفیت ۹هزار 
متر مکعب در نقاط مختلف منطقه آماده بهره برداری است تا کسری 
منابع آبی و ضعف در مدیریت منابع آبی در آبیاری فضای سبز، با ذخیره 
سازی آن پوشش داده شود؛ همچنین ۶۸کیلومتر شبکه لوله گذاری این 
مخازن را به یکدیگر متصل می کند تا عرصه های فضای سبز به صورت 
مکانیزه آبیاری شوند.  از آنجا که منطقه۲۱ منطقه »صنعت و سکونت« 
است و اصلی ترین پهنه صنعتی تهران در این منطقه واقع شده است، در 
دوره مدیریت شهری جدید تلاش شده تا همجواری صنعت و سکونت 
مسالمت آمیز و تهدیدهای این همجواری به فرصت تبدیل شود. بر همین 
اساس مسئولیت های اجتماعی)CSR( صنایع نسبت به شهروندان را 
تبیین کرده و طرح های اجرایی به صنایع ارائه شده که صنایع بر اساس 
این طرح ها نسبت به زیرسازی، روسازی، پیاده روسازی، جمع آوری 
 آب های سطحی، ایجاد نهر، فضای سبز و روشنایی در معابر مختلف 
اقدام کردند. همزمان با افتتاح فاز نخست پروژه دوگاز 47 پروژه دیگر 

افتتاح و 2 پروژه کلنگ زنی خواهد شد.
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معاون اجتماعی شهرداری منطقه 21:
 دیدگاه منطقه 21  توجه ویژه 

به حوزه  مسئولیت  اجتماعی و شراکت اجتماعی است

»دوگاز« به ایستگاه آخر رسید

رئیس کمیسیون عمران و ترافیک شورای شهر تهران: 
 مشارکت  بخش خصوصی 
در منطقه 21 تحقق یافته

z ۲۱ به عنوان نخستین پرسش،ارتباط شهرداری منطقه
با صنایع به چه صورت است؟ آیا صنایع در انجام پروژه 

ها حمایت یا کمکی دارند؟
نکته مثبت پروژه های اجرایی منطقه ۲۱ این است که 
بیشتر به صورت مشارکتی انجام می شود. به این صورت که 
درصد بالایی از پروژه های منطقه در مشارکت با بخش های 
دیگر به ویژه بخش خصوصی و صنایع موجود در منطقه انجام 
شده و یا در حال انجام است. غیر از پروژه های نگهداشت 
مانند لکه گیری آسفالت و جدول بندی ها و نگهداری 
فضاهای سبز- که آن هم بخشی در دست بخش خصوصی 
است ـ بقیه عملیات ها به صورت مشارکتی به روش های 
مختلف مانند  BOT-TRIP-BOLT با مشارکت بخش 
هایی غیر از بدنه شهرداری است. البته باید پروژه هم صرفه 

اقتصادی برای مشارکتی شدن داشته باشد.
z می شود مستقیم به پروژه های مشارکتی منطقه

اشاره کنید؟
ما برخی از پروژه های مشارکتی مانند بازار گل و گیاه 
لشگری،بوستان پنج هکتاری بهمن،بوستان التیام را به بهره 
برداری رسانده ایم . ما  ۱۳ ،۱۴ معبر داشتیم که با مشارکت 
صنایع منطقه انجام شد. در حقیقت این شرکت ها در قالب 
مسئولیت اجتماعی خود این فعالیت های مشارکتی را انجام 
می دهند. بوستان های میزبان و خوارزمی هم اجرایی شده 

و در حال احداث است.  
در حقیقت مجموعه های صنعتی به میزان توان و تعداد 
افراد مشغول به کار در این مجموعه ها،درخت با پلاک می 
کارند و مسئولیت نگهداری آن فضا بر عهده خودشان است و 
شهرداری فقط نقش ناظر را دارد. البته برای اینکه حس تعلق 
داشتن به پروژه وجود داشته باشد، آن پروژه یا بوستان به نام 
مجموعه حامی و مشارکت کننده نامگذاری می شود. در 
حقیقت این موضوع مسئولیت اجتماعی همان وقف است 
که در فرهنگ دینی و عرفی ما وجود دارد که در حال حاضر 

به CSR معروف شده است.
یکی از مهمترین پروژه های  در حال اجرا در منطقه  
بازار قطعات است که خوشبختانه آخرین سقف این پروژه 
مشارکتی از نوع TRIP در حال انجام است. این پروژه 
حدود دو سال زمان بندی دارد. قرار شد مجموعه مدیریت 
شهری کمک و حمایت کند تا ما بتوانیم بازار قطعات خودرو 
را با توجه به حضور بسیاری از خودروسازان بزرگ در این 
منطقه،هر چه سریعتر اجرایی کنیم و کمک می کند تا 
مجموعه فروشندگان قطعات خودرو که در خیابان باستانی 
امیرکبیر تهران مستقر شده و در برخی مواقع موجب تخریب 
این بافت شده اند و بسیاری از منازل مسکونی را انبار کالاهای 
خود کرده اند،به این بازار قطعات خودرو بیایند. به این شکل 
این فضا که به نوعی بافت تاریخی تهران هم محسوب می 

شود آزاد می شود و شهرداری می تواند روی آن کار کند.
z یکی از پروژه های مهم در منطقه ۲۱ ،تقاطع سه راه

باغستان است؛ راجع به آن توضیح می دهید؟
پروژه سه راه باغستان در واقع تقاطع باغستان و بزرگراه 
فتح است که مورد درخواست مردم است. با دستور اکید 
جناب حناچی و پیگیری ایشان، آگهی این پروژه در روزنامه 
چاپ و پیمانکار مشخص شده است و می توانیم پروژه را آغاز 
کنیم . در این پروژه از اعتبارات و هزینه های جرایم راهنمایی 

و رانندگی استان و شهر تهران تامین نقدینگی می شود.
z وضعیت کنونی فضای سبز منطقه چگونه است و با

توجه به مشکل کمبود آب،آیا شهرداری منطقه ۲۱ 
برنامه ای برای مدیریت منابع آبی در بخش فضای 

سبز دارد؟
منطقه ما ۹۰۰ هکتار فضای سبز دارد اما از منظر منابع 
آبی با توجه به وضعیت خشکسالی که تمام کشور وجود 
دارد،مشکل مدیریت منابع آبی داشتیم و آبیاری این فضاهای 
سبز به شیوه سنتی انجام می شد. یکی از اقداماتی که در 
منطقه در حال انجام است و شاید زیاد نمود عینی نداشته 
باشد اما یک کار زیرساخت در منطقه است بحث مدیریت 
منابع ابی منطقه است که هفت مخزن و ۶۸ کیلومتر لوله 
گذاری در برنامه است که از این تعداد،ابنیه پنج مخزن به 
اتمام رسیده و در حال انجام نصب پمپاژ و کارهای تاسیساتی 

است که افتتاح این مخازن با هم انجام می شود.
اگر از من به عنوان یک مدیر شهری بپرسند که چند کار را 
به عنوان کارهای مهم نام ببر این کار را به عنوان یکی از این 
کارها معرفی می کنم که باید به آن توجه ویژه شود؛ چراکه 
سطح آب زیرزمینی در حال پایین رفتن است. این کار شاید 
در ظاهر به چشم نیاید و تنها احداث یک تعداد مخزن دیده 
شود اما اگر بخواهیم عدد ریالی آنرا بیان کنید حدود ۶۰ 

میلیارد تومان برآورد پروژه است.
zمشکل فاضلاب منطقه به کجا کشید؟

متاسفانه یک ضعف بزرگ منطقه در شبکه فاضلاب 
آن است که هیچ کاری روی آن انجام نشده بود. جا دارد از 
مدیران شرکت فاضلاب تشکر کنم. با پیگیری ها وتلاش‌هایی 
که انجام شد ، حدود ۲۴۶ کیلومتر شبکه فاضلاب داریم و 
نزدیک به ۳۰ درصد شبکه فاضلاب منطقه اجرایی شده 
است. برنامه مدون برای اجرای شبکه فاضلاب منطقه با زمان 
بندی سه ساله بود که یک سال آن گذشته و دو سال دیگر 

باقی مانده است. اگر شبکه فاضلاب کامل اجرایی شود پسآب 
آن می تواند به آبیاری فضای سبز کمک کند. از این حیث 

این موضوع برای ما حائز اهمیت است.
z منطقه ۲۱ از نظر جمع آوری آبهای سطحی جز مناطق

کم برخوردار است تاکنون چه فعالیت هایی در این 
زمینه انجام شده و یا در دست اقدام دارید؟

یکی دیگر از معضلات منطقه ۲۱ جمع آوری آبهای 
سطحی است. با توجه به شیب و توپوگرافی تهران،منطقه ۲۱ 
و بخشی از منطقه ۲۲ مشکلاتی در این بخش دارند . در یک 
سال گذشته اقدامات خوبی انجام شده و به تازگی هم شروع 
عملیات حفاری تونل جمع آوری آب های سطحی منطقه 
۲۱ و ۲۲ با دستگاه TBM  بود که شهردار تهران هم حضور 
داشت. این پروژه یکی از کارهای زیرساختی و مهم منطقه 

است که انشالله زودتر عملیاتی شود.
z برخی از شهروندان از نبود عدالت در نواحی مختلف

شکایت دارند. آیا واقعا تبعیضی بین محلات وجود دارد؟
منطقه ۲۱ منطقه تلفیق صنعت و سکونت است. 
بخش‌هایی از این منطقه تماما صنعتی است و سکونتی در آن 
وجود ندارد. نگاه و شرایط نواحی ما در منطقه با هم متفاوت 
است. در مجموعه های صنعتی آنها در قالب مسئولیت 
اجتماعی بسیاری از کارها را انجام می دهند ، شهرداری نقش 
تسهیلگری دارد  اما تلاش می‌کنیم که فاصله نواحی را با هم 
کم کنیم . باید پذیرفت که برخی نواحی رشد قابل توجهی 
از نظر جمعیتی و جمعیت پذیری داشتند که شرایط را یک 
مقدار متفاوت می کند. در مجموع تلاش مدیریت شهری در 
این است که فاصله بین محلات مناطق شهری به کمترین 

میزان برسد.
z با توجه به صنعتی بودن منطقه،پساب های فاضلاب

صنایع موضوعی مهم است. آیا مشکلی در این زمینه 
وجود داشته یا دارد؟

صنایعی که در منطقه ۲۱ وجود دارند عموما صنایع 
پاک هستند. دو نگاه در این بین وجود دارد. در راستای 
مسئولیت‌های اجتماعی با خیلی از صنایع فعالیت هایی را 
آغاز کرده ایم. ما بازدیدهای هفتگی را از صنایع داریم که هر 

هفته از یکی دو صنعت بازدید می کنیم.
 تفکر من نسبت به صنایع این است که مدیران و مسئولان 
این صنایع افراد تحصیلکرده ای هستند. کسی که تولید را 
انجام می دهد عشق و عرق به کشور دارد و عموما هم افرادی 
هستند که خیلی از جاهای دنیا را دیده اند و با دانش روز دنیا 
آشنایی دارند. ما موضوعات مختلفی را با این صنایع دنبال 
می کنیم اول اینکه در صنایعی مانند داروسازی،آبی که وارد 
پروسه تولید می شود دیگر قابلیت استفاده مجدد را ندارد 
اما  درآن صنایعی که امکان بازگشت و تصفیه پساب های 
صنعتی وجود دارد تلاش کردیم با یک توافق سه جانبه بین 
صاحبان صنایع،شهرداری و آب و فاضلاب،پساب ها را تصفیه 
کرده و آبیاری فضای سبز عمومی و حتی داخل صنایع را با 
آنها انجام دهیم. این کار آغاز شده و داریم آنرا پیش می‌بریم.

در بحث پسماندها هم در ۱۰۰ درصد مجموعه های 
صنعتی که رفته ایم ،توافقنامه تفکیک زباله از مبدا را به 
امضا رسانده ایم و بر اساس آن راهنمایی ها و آموزش های 
لازم داده می شود؛ در کنار آن سطل زباله در اختیار آنها قرار 
می دهیم. ارتباط بین مدیریت پسماند و صنایع برقرار می 
شود که بتوانند این پسماند را جمع کنند. پسماند به عنوان 
طلای کثیف است که خیلی از آنها قابل بازیافت هستند. 
علاوه بر بحث های اقتصادی مباحث زیست محیطی هم با 
این تفکیک انجام می شود. تمامی صنایع برای گرفتن جواز 

ساخت باید تفاهمنامه مدیریت پسماند را ارائه کنند.
z برخی از مردم از وجود زباله در معابر عمومی و حتی

وجود موش در راه آب ها گلایه داشتند. در این باره چه 
توضیحی دارید؟

در بحث پاکسازی و رفت و روب ، منطقه به زون های 
مختلف تقسیم شده است و هر زون با شبکه های تلفن 
همراه قابل بررسی است. در تلاش هستیم با هوشمندسازی 
کیفیت نظافت را بالا ببریم. اگر کیفیت رفت و روب بالا رود 
و مردم این تمیزی را مشاهده کنند، تلاش می کنند محیط 
شهری و محله ای خود را تمیز نگه دارند. در این راستا و برای 
فرهنگ سازی باید رسانه ها کمک کنند. چراکه هزینه های 
این موضوعات از جیب مردم است و هر چه کمتر در این 
بخش ها هزینه شود، می توان فعالیت های موثرتری برای 

شهروندان ایجاد کرد.
z سال هاست که اهالی منطقه ۲۱ و به طور اخص

محدوده تهرانسر از آلودگی صوتی فرودگاه مهرآباد 
در عذاب هستند و چند سالی است که شهرداری پیگیر 
این موضوع است. کار فرودگاه مهرآباد و مزاحمت های 

صوتی آن به کجا کشیده است؟
در خصوص آلودگی صوتی فرودگاه مهرآباد رایزنی ها 
و پیگیری های زیادی از سوی منطقه و مدیریت کلان 
شهری تهران انجام شده است. اکنون هم به جد دنبال رفع 
این مشکل هستیم. در جلساتی که با نمایندگان مجلس 
و مسئولان فرودگاه داشتیم، توانستیم در گام اول به‌این 
نتیجه برسیم که غیر از پروازهای خاص و اضطراری بقیه 
پروازها از  ۱۲ شب تا ۵ یا ۶ صبح ممنوع باشد. در این موضوع 
ما تصمیم گیر نیستیم و تنها دغدغه و مشکل مردم را منتقل 
می کنیم. این موضوع یکی از مهمترین مشکلات محدوده 

تهرانسر است که باید تلاش کنیم با روش و راهکار درست 
این مشکل رفع شود.

z ۲۱ با توجه به افزایش جمعیت برخی محلات منطقه
مانند تهرانسر،این محله ها با کمبود فضای آموزشی 
مواجه هستند. آموزش و پرورش ادعا می کند که زمین 
مناسب در اختیار آنها قرار بگیرد می توانند با کمک 
خیرین مدرسه ساز مجموعه آموزشی مناسبی برای 
منطقه ایجادکنند. شهرداری چنین امکانی ندارد که 

زمین در اختیار آنها بگذارد؟
محدوده تهرانسر با توجه به زمین های بایر منطقه،توسعه 
قابل توجهی را داشته است. با توسعه محدوده شهری برخی 
مطالبات با افزایش جمعیت پیش می اید که به حق هم 
هست. تهرانسر فضای آموزشی کافی شاید نداشته باشد. 
شهرداری در این راستا تکلیف مستقیم ندارد و از سیستم 
تشویقی استفاده می کند. اما در توافقاتی که در بحث مسکن 
ویژه با اداره مسکن و شهرسازی داشتیم، مقرر شد که زمین 
توسط شهرداری تامین شده و آموزش پرورش هم خیر را 
معرفی کند تا یک باب مدرسه در اینجا عملیاتی کند. عملا 
نقش شهرداری تسهیل کننده است و هماهنگی با اداره کل 
مسکن و شهرسازی و آموزش و پرورش شده است. امیدوارم 

که بتوانیم کمبود فضای آموزشی منطقه را مرتفع کنیم.
z تعامل شما به عنوان شهردار با شهروندان چگونه

است؟ مشکلات را چگونه بررسی می کنید؟
ما بازدید صبحگاهی از محلات داریم که دبیران 
شورایاری‌ها هم در این بازدیدها حضور دارند و موارد که 
غفلتی انجام شده رسیدگی می کنیم و شما هم می توانید 
در این موضوع نظرات شهروندان را منتقل کنید تا پیگیری 
کرده و رسیدگی کنیم. ضمنا شهرداری نیازهای مردم 
منطقه را بررسی و درجهت برطرف کردن نیازها تلاش و 
کوشش می‌نماید. یکی از این موضوعات بحث بیمارستان و 
درمانگاه در منطقه است که شهرداری با نگاه حمایتی موضوع 
بیمارستان و درمانگاه در منطقه را پیگیری کرده و اگر بخش 
خصوصی تمایل به احداث درمانگاه و بیمارستان در منطقه 
ر ا داشته باشند ما آمادگی کامل داریم که بصورت مشارکتی  

احداث بیمارستان را پیگیری و اجرا نماییم.
z از موارد مورد بحث شهروندان منطقه ۲۱ حمل و

نقل عمومی نامناسب آن است که اکثر افراد از آن گله 
دارند شهردار منطقه ۲۱ برای این موضوع چه تدابیری 

اندیشیده است؟
یکی از مشکلات که به صورت ویژه دنبال شده است 
 LRT حمل و نقل عمومی است. ما تلاش کردیم موضوع
یا مترو را در منطقه راه اندازی کنیم. اولین خبری که 
باید عرض کنیم این است که مطالعات مترو در منطقه 
انجام شده وطراحی یک شبکه مترو که از منطقه ۲۲ آغاز 
شده و پس از گذر ازمنطقه ۲۱ به منطقه ۱۸  می رود 
 BRT به شورای عالی ترافیک ارسال شده است. بحث
را هم همزمان در حال پیگیری هستیم . در تلاشیم که 
مشکل حمل و نقل عمومی منطقه را بتوانیم هر چه سریعتر 
حل کنیم. وی گفت البته در ضلع شمال منطقه و بالای 
بزرگراه شهید فهمیده) اتوبان تهران کرج(  مترو  وجود 
دارد اما این خط مترو باید داخل منطقه هم بیایدو در 
حال حاضر پیشنهاداتی را به مدیریت شهری داده ایم 
 و منتظر پاسخ و تاییدیه آنها هستیم تا انشالله موضوع 

عملیاتی شود.

بیشتر پروژه های شهردار منطقه 21 مشارکتی است
سید رضا جمشیدی-  منطقه ۲۱ از غربی ترین مناطق تهران است که با توجه به قرار گرفتن در بافت صنعتی این کلانشهر مشکلات و معضلات مخصوص به خود را دارد. از این منطقه سه شاهراه اتوبان تهران-کرج ،جاده شهید 
لشگری و جاده فتح گذر کرده است و به نوعی گذرگاه تهران نیز محسوب می شود. این منطقه با وجود دارا بودن صنایع بزرگ مانند خودروسازی‌ها از منظر شهری دارای مشکلات زیادی است اما مدیریت شهری آن با به کار 
گرفتن همین صنایع در فعالیت های شهری توانسته است بخشی از مشکلات منطقه را در قالب مشارکت های اجتماعی با همین صنایع رفع کند. شهردار منطقه ۲۱ که ۲۲ ماه است سکاندار شهرداری منطقه است بیان می کند که 
بیشتر پروژه های بزرگ سطح منطقه به صورت مشارکتی انجام شده و می شود. همین مساله هم برگ افتخاری برای او محسوب شده است. خبرنگار »دنیای اقتصاد« غرب تهران با حسن رحمانی شهردار منطقه ۲۱ را می خوانید:

با حضور شهردار تهران:
عملیات اجرایی پروژه جمع‌آوری
 آبهای سطحی فتح کلید خورد

 صفحه 2 

احداث پروژه زیرگذر بزرگراه 
فتح- سه راهی شهریار )باغستان(

به‌زودی

نگاهی به پروژه مشارکتی تقاطع بزرگراه شهید لشگری-  بلوار کرمان خودرو
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خبرخبر

 قاسم تقی‌زاده خامسی ، معاون آب و آبفای وزارت نیرو: 
دستگاه 25 ساله ای که بازسازی شد

شبکه فاضلاب شهر تهران ۹ 
هزار کیلومتر شبکه فرعی 
دارد و ۲۰۰ کیلومتر شبکه 
اصلی. شــبکه جمع‌آوری 
تهران ۱۲  آب‌های سطحی 
هزار کیلومتر شبکه فرعی 
دارد و ۷۰۰ کیلومتر شبکه 
اصلی. ۵۳۰ کیلومتر از این ۷۰۰ کیلومتر در طرح 
جامع جمع‌آوری آب‌های سطحی تهران به انجام 
رسیده، اما در غرب تهران این توسعه متناسب با 

سرعت رشد شهر نبوده است. 
در شــرق و غرب رودخانه وردآورد ۱۰۰ کیلومترمربع 
حوضه آبریز وجــود دارد که کار جدی برای آن انجام 

نشده است. 
در غرب رودخانه ۱۸ کیلومتر مسیر روباز و سرپوشیده 
باید ساخته شود که 4/2 کیلومتر آن با دستگاه حفاری 
به قطر داخلی 3/7 متر ســاخته می‌شود تا آب‌ها را به 
رودخانه شهریار منتقل کند. این دستگاه حفاری ۲۵ 
ســال قبل و در دورانی که بنده معاون فنی و عمرانی 
شــهرداری تهران بودم  از کانادا خریداری شده و برای 

این پروژه بازسازی شده است.

 صفا صبوری دیلمی، معاون فنی و عمرانی شهردار تهران:
۴ کیلومتر تونل در مدت ۲سال

در  زیــادی  عقب‌افتادگــی 
جمع‌آوری آب‌های سطحی و 
فاضلاب در غرب و جنوب غرب 
تهران وجود دارد. تاکنون ۵۳۰ 
کیلومتر از ۷۰۰کیلومتر مسیل 
جمع‌آوری آب‌های سطحی و 
فاضلاب در تهران اجرایی شده 
ولی کار تمام نشده  و ساخت کماکان ادامه دارد. برای 
حفر تونلی که امروز شاهد آغاز به کار آن هستیم، برای 
چندمین‌بار در پروژه‌های تحت مسئولیت شرکت خاکریز 

آب از ماشین حفار )TBM( استفاده خواهد شد. 
قرار اســت با کمک این ماشــین بیش از ۴ کیلومتر 
تونل در مدت ۲ ســال بــرای جمــع‌آوری آب‌های 
 سطحی یا رواناب‌های سطحی غرب رودخانه وردآورد 

ساخته شود.

 توان قرارگاه خاتم الانبیا 
در خدمت توسعه شهر تهران

فرمانده قرارگاه سازندگی خاتم‌الانبیاء با اشاره 
به اینکه توان این قرارگاه در خدمت توسعه شهر 
تهران است،گفت:مشکلات کلانشهر تهران از 
جنس ابرچالش هاســت و رسیدگی به آنها از 

اولویت های مدیریت شهری است.
سردار سعید محمد اضافه کرد: قرارگاه خاتم الانبیاء 
خود را موظف می داند هر انچه که در توان دارد اعم از 
تجهیزات، امکانات و منابع، در اختیار شهرداری تهران 

قرار دهد.
وی بر ضرورت رسیدگی به وضعیت آب‌های سطحی 
تأکید کرد و ادامه داد: رســیدگی به وضعیت آب‌های 
سطحی یکی از اولویت‌های اصلی است. شهر تهران در 
حال گســترش است و در مناطق ۲۱ و ۲۲ با توجه به 
افزایش ساخت و سازها،‌ رسیدگی به وضعیت آبهای 
سطحی از اولویت های اصلی این محدوده است. چراکه 
فروردین امسال شــاهد مشکلات زیادی برای بیشتر 
کلان‌شــهرها بودیم. به گفته سردار محمد، با همین 
تدابیر امیدواریم تهران یک شهر ایمن در حوزه کنترل 

روان‌آب‌های سطحی باشد.
فرمانده قرارگاه سازندگی خاتم الانبیاء گفت: در این 
پروژه امور مربوط به ٣ رشــته تونل زیر بزرگراه فتح، 
بزرگراه مخصوص و ســمت وردآورد در مأموریت‌های 
قرارگاه اســت که بــه روش TBM تمام مقطع انجام 
می‌شود. محمد ادامه داد: امیدواریم با هدایت این آب‌ها 
به رودخانه‌های کرج و کن و بالا آمدن سطح آب‌های 
زیرزمینی، شاهد رفاه بیشتر مردم جنوب غرب تهران 
باشیم. بر اساس برآرودهای صورت گرفته این پروژه قرار 
است در طی دو سال تمامی بخش های آن به هم متصل 
شده و به بهره برداری نهایی برسد. در این صورت یکی 
از بزرگترین مشکلات  غرب تهران و مناطق 21 و 22 
و همچنین شهر قدس که همان آبهای سطحی روان 

است برطرف می شود. 

اجرای این پروژه بیش از ‌۴ کیلومتر  حفاری 
تونل نیاز دارد تــا بحث جمع آوری رواناب 
سطحی ســامانه غرب رودخانه وردآورد در 

مدت ‌زمان حدود ۲ سال  محقق شود.
این پروژه با حفاری تونل به طول تقریبی ۴۲۰۰ 
متر جهــت انتقال آب های ســطحی حدفاصل 
کاروانسرا سنگی تا حوضچه تعدیل شهریارعملیات 

آن آغاز شده است. خوشبختانه شهرداری تهران 
همکاری خوبی در این زمینه دارد و امیدواریم طبق 
زمانبندی و تعهدی که برای این پروژه پیش بینی 

شده است، به نتیجه برسد. باید در نظر داشت که 
در مواقع بارش های فصلی رودخانه وردآورد دارای 
دبی بالایی است که برای مهار این رودخانه حدود 

۸۴۰ میلیارد تومان نیاز است که شهرداری تهران 
با طول ۴ کیلومتر حدود ۲۰۰ میلیارد تومان برای 
حفاری آن اعتبار اختصاص داده است. با این اقدام 
مهم، علاوه بر تقویت آب های زیرزمینی، تبعات و 
مشکلات ناشی از آبگرفتی ناشی از بارندگی‌ها را 
نخواهیم داشــت و می توان بهره برداری خوبی از 

این آب ها در حوزه های مختلف داشت.

عملیات اجرایی پروژه جمع‌آوری آبهای سطحی فتح کلید خورد

عملیات اجرایی پروژه جمع‌آوری و هدایت 
آبهای سطحی، با حفر تونل در محدوده غرب 
رودخانه وردآورد با محوریت جمع آوری آبهای 
سطحی مناطق ۲۱ و ۲۲ شهرداری تهران آغاز شد.
این تونل که 4/2 کیلومتر طول دارد با استفاده از 
ماشین حفار TMB انجام می شود. براورد هزینه پروژه 
سامانه غرب رودخانه وردآورد دو هزار میلیارد ریال است. 
مدت زمان در نظر گرفته شده برای حفر کامل این تونل، 
دو سال است. طول کل دستگاه همراه تجهیزات جانبی 
آن ۷۰ متر است که تونلی به قطر 3/7 متر ایجاد می 
کند. کل عملیات حفاری پروژه ۱۱۲ هزار متر مکعب، 
تناژ آهن آلات مصرفی حدود یکهزار و ۷۰۰ تن، بتن 
ریزی ۱۶ هزار متر مکعب با ۲۷ منهول و ۸ آبگیر در 
دست اقدام است. این تونل حدفاصل حوضچه تعدیل 
سیلاب شهریار تا ابتدای خیابان وردآباد را در بر می گیرد 
که بخشی از پروژه جمع اوری و هدایت آبهای سطحی 

غرب تهران است.
zنیاز 840 میلیاردی برای رودخانه وردآورد

شهردار تهران در مراسم آغاز عملیات اجرایی پروژه 
جمع‌آوری و هدایت آب‌های سطحی مناطق ٢١ و ٢٢ 

و کنترل سیلاب شمال و غرب شهر تهران، با اشاره به 
اینکه تونل فتح ستون فقرات آبهای سطحی روخانه 
وردآورد است، گفت:  کل پروژه جمع آوری و هدایت 
آبهای سطحی محدوه غرب تهران ۸۴۰ میلیارد تومان 
براورد هزینه شده است که سهم تونل فتح ۲۰۰ میلیارد 
تومان است. پیروز حناچی، افزود: توسعه اطراف تهران 
به گونه ای بود که مسیر بسیاری از‌ رودخانه‌ها را بست؛ 
اگر تمهیدات لازم برای این موضوع اندیشیده نشود، 
زمان سیل با خطراتی مواجه خواهیم شد. خوشبختانه 
شورای‌شهر اعتبار این بخش را برای شرکت خاکریزآب 
افزایش داده که این نشان‌دهنده توجه به اهمیت موضوع 
است. وی در ادامه به رود دره های تهران اشاره کرد و 
گفت: تهران در امتداد ٧ یا ٨ روددره شکل پیدا کرده 
که این رودها سالیان سال در امتداد شهر ادامه داشتند 
و در نهایت بعد از عبور از رودخانه‌ها به دریاچه حوض 
سلطان می‌رسیدند؛ این اکولوژی مناطق ۲۱ و ۲۲ است؛ 
هر چه هم در این شرایط دخل و تصرف کنیم در مقابل 
یا باید برای آن تمهیدات لازم را بیاندیشیم یا تبعات آن 
را بپذیریم. شهردار تهران گفت: یکی از رودخانه‌های 
وحشی که در مواقع بارش زیاد دبی بالایی دارد رودخانه 

وردآورد است که برای مهار این رودخانه حدود ۸۴۰ 
میلیارد تومان نیاز است.

وی با اشاره به اینکه رودخانه یعنی خانه آب و کسی 
که خانه آب را خراب کند آب هم خانه‌اش را خراب می 
کند، افزود: باید در نظر داشته باشیم مسیل هایی را که 
به توسعه شهری داده ایم، یا توسط آب دچار مشکل 

می‌شوند و باید تمهیداتی برای آن بیاندیشیم.
zورود روزانه ۴۰۰  هزار خودرو از غرب

حناچی همچنین با اشاره به اینکه غرب تهران 
فوق‌العاده پر تراکم است، تاکید کرد: روزانه ۴۰۰ هزار 
خودرو از این محدوده به تهران وارد می‌شوند و حجم 
زیادی از کسانی که برای اشتغال به تهران می‌آیند از این 
محدوده می‌آیند. شهردار تهران ادامه داد: ادامه حکیم و 
اتصالش به شریان‌های حرکتی تهران یکی از این طرح‌ها 
بوده است و پروژه‌های دیگری هم در دست احداث قرار 
دارد که یکی از آنها پروژه دوگاز است که انشالله به‌زودی  

به بهره برداری می رسد.
توسعه حمل و نقل عمومی به تناسب ساخت و سازها

وی در ادامه با اشاره به اینکه یکی از سیاست‌های 
مهم در تمام کلان‌شهرها این است که به تناسب توسعه 

شهرسازی و ساخت‌وساز در اطراف شهر، توسعه 
حمل‌ونقل عمومی و دسترسی آسان به آن در دستور 
کار قرار بگیرد، ادامه داد: این کار در تهران نیز باید جدی 
تر پیگیری می شد، اما در این زمینه کمی عقب هستیم 

و تلاش می کنیم تا این عقب ماندگی را جبران کنیم.
حناچی اجرای سیستم بازچرخانی آب را بسیار مهم 
دانست و گفت: در دنیا کشورهایی داریم که ادعا دارند تا 
٨٠ درصد آب را بازچرخانی و مجدد استفاده می‌کنند؛ 
ما در تهران نیازمند این پدیده هستیم. به اندازه‌ای باید از 
طبیعت استفاده کنیم که بتوانیم بازسازی کنیم. اگر این 
چرخه را فراهم نکنیم، شاهد نزول شرایط زندگی هستیم 
که علامت اول آن کمبود آب است و محدوده غربی تهران 

از این جهت در مضیقه است.
وی خاطرنشان کرد: ان‌شاءالله با همکاری هم و با ایجاد 
تصفیه‌خانه‌های میانی در شهر، امکان بازچرخانی آب را 

فراهم خواهیم کرد.
شهردار تهران پس از سخنرانی فرمان آغاز عملیات 
اجرایی پروژه جمع‌آوری و هدایت آب‌های سطحی 
مناطق ٢١ و ٢٢ و کنترل سیلاب شمال و غرب شهر 

تهران را صادر کرد.

 سرپرست فرمانداری شهرستان قدس

رفع آبگرفتگی ناشی از بارندگی‌ها

گزارش تصویری از  پروژه تقاطع غیرهمسطح بزرگراه شهید لشگری-بلوار کرمان‌خودرو )دوگاز(
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روانی ترافیک ورودی غرب تهران

پل دوگاز از بهترین پروژه های شهریکاهش بار ترافیکی غرب تهران مسیر برگشت به تهران روانتر می شودظرفیت بالای بخش خصوصی برای مشارکت شهری

دوگاز پروژه خوبی برای تهران استروش نوین مشارکتی شهریمشارکت بخش خصوصی در منطقه 21 تحقق یافته
شهردار تهران در بازدید از روند پیشرفت پروژه دوگاز 
گفت: انشاالله با افتتاح پروژه دوگاز گره ترافیکی بزرگراه 
شهید لشگری باز خواهد شد و با راه اندازی پروژه تقاطع 
غیر همسطح بلوار کرمان‌خودرو )پروژه دوگاز( مسیر 
استان تهران تا البرز بدون چراغ قرمز طی خواهد شد. 
پیروز حناچی همچنین با اشاره به اینکه غرب تهران 
فوق‌العاده پر تراکم است، تاکید کرد: روزانه ۴۰۰ هزار خودرو از این محدوده 
به تهران وارد می‌شــوند و حجم زیادی از کسانی که برای اشتغال به تهران 

می‌آیند از این محدوده می‌آیند.
شهردار تهران ادامه داد: ادامه حکیم و اتصالش به شریان‌های حرکتی تهران 
یکی از این طرح‌ها بوده است و پروژه‌های دیگری هم در دست احداث قرار 
دارد که یکی از آنها پروژه دوگاز اســت که انشــالله به زودی به بهره برداری 
می رسد و با بهره برداری از این پروژه تردد به سمت تهران و بالعکس برای 
شهرستان های اطراف تهران مانند شهر قدس، شهریار، ملارد اسانتر شده و 

ترافیک غرب تهران روان تر خواهد شد.

محمد محمودی شاه نشین، نماینده مردم شهریار، ملارد 
و شهرقدس در مجلس نیز گفت: با آزادسازی پل روگذر 
تقاطع دوگاز به جاده چیتگر بار ترافیکی از غرب تهران 
به سمت پایتخت و همچنین جاده فتح به سمت کرج 

و شهرقدس کاهش پیدا می‌کند. 
وی ادامه داد: برای شهرستان های قدس، شهریار و ملارد 
این تقاطع غیر همسطح باعث تقسیم ترافیک اتوبان تهران - کرج شده و افرادی 
که به سمت شهریار، بلوار کرمان‌خودرو و ملارد در حرکت هستند از این مسیر 
عبور می کنند. محمودی در ادامه درباره مزایای افتتاح این پروژه نیز گفت: 
این پروژه دو مزیت دارد اول اینکه مسیر مستقیم برای ساکنان شهر قدس، 
شهریار، بلوار کرمان‌خودرو و ملارد از اتوبان و بزرگراه حکیم و همت ایجاد می 
کند و در زمان مسافرت آنها صرفه جویی می شود. دوم هم از ترافیک سمت 

کرج و پل فردیس کم می کند
به گفته وی این کاهش زمان سفر می تواند به کاهش مصرف سوخت منجرشود 

که خود به اقتصاد خانوار و اقتصاد کشور کمک می کند. 

احمد فردوس زاد، از شهروندان قدیمی منطقه 21 و 
محله چیتگر شمالی، درباره پروژه دوگاز گفت: این 
تقاطع غیر همسطح بعد از پل ایران خودرو مهمترین 
و بهترین پروژه شهری است که تاکنون  در این منطقه 

اجرایی شده است.
وی با اشــاره به اینکه ترافیک های ســه راه کرمان 
خودرو گاهی تا دو کیلومتر هم طول پیدا می‌کند، افزود: من در 60 سالی 
که در این منطقه ساکن هستم بارها در ترافیک این سه راه گیر افتادم و 
فکر می کنم با افتتاح این پروژه هم در زمان و هم در مصرف سوخت صرفه 

جویی بسیاری شود. 
این شهروند منطقه 21 با اشاره به اینکه وجود شرکت های بزرگ در این 
منطقه ضرورت این پل را باعث شده است، ادامه داد: کارگرانی که در این 
مســیر تردد می کنند هم در مسیر کرج و هم در مسیر شهریار دیگر به 
ترافیک ســه راه کرمان خودرو نمی خورند. از سوی دیگر در بحث زیست 

محیطی هم با کاهش ترافیک، آلودگی کمتری ایجاد می شود.  

افشین حبیب زاده، معاون نظارت شورای اسلامی شهر 
تهران درباره پروژه های مشارکتی تهران گفت: ظرفیت 
بالایی در بخش خصوصی برای اجرای پروژه‌های شهری 

وجود دارد.
وی در بازدید از منطقه 21 شهرداری تهران بر استفاده 
از ظرفیت اجرایی بخش خصوصی در پیشبرد پروژه های 
شهری در مناطق تاکید کرد و افزود: یکی از خلأ هایی که در مدیریت قبلی 

وجود داشت کم توجهی به جلب مشارکت بخش خصوصی بود.
حبیب زاده ادامه داد: خوشبختانه در منطقه21 به بهره گیری از این توان توجه 
شده است و استفاده از ظرفیت بخش خصوصی سرآغاز مشارکت نوید بخشی 
است. از جمله این موارد می تواند به پروژه های مشارکتی مانند تقاطع دوگاز و 
بوستان های مشارکتی اشاره کرد. حبیب زاده ادامه داد: بهتر است تمرکز گرایی 
اجرای پروژه ها در شهر به سمت اجرا توسط مناطق حرکت کند چراکه مناطق 
با توجه به نیازسنجی های صورت گرفته و اشرافی که به پتانسیل های منطقه 
دارند، بهتر می توانند از ظرفیت مشارکت های بخش خصوصی استفاده کنند.

یکی از مشاغلی که بیشترین درگیری را در بحث 
ترافیک دارد حمل و نقل عمومی اســت. افتتاح 
پروژه دوگاز می تواند به تردد روان تر تاکسی ها 
و اتوبوس‌های مســیر شهریار، شهرقدس و بلوار 

کرمان‌خودرو و ملارد کمک زیادی کند. 
علی رییس خط تاکسی آزادی-بلوار کرمان‌خودرو 
با اشاره به اینکه افتتاح این پروژه می تواند دو تا سه ساعت در زمان حرکت 
ما صرفه جویی کند، افزود: مسیر رفت به سمت بلوار کرمان‌خودرو در 
زمان‌های پیک مانند عصرها از سعت 4 تا 7 و 8 شب روانتر می شود 
 اما بیشــترین استفاده را کسانی می کنند که از اتوبان وارد این تقاطع 

می شوند. 
وی در ادامه گفت: این پل مشکلی برای مردم ایجاد می کند که ترافیک 
به سمت پل کفش ملی هدایت می شود و آن قسمت مسیر در ساعات 
پیک به سمت بلوار کرمان‌خودرو و شهریار تقریبا قفل می شود.  چراکه 

این پل باریک است و گنجایش عبور این همه خودرو را ندارد.

رئیس کمیسیون عمران و ترافیک شورای شهر تهران 
با اشاره به مشکل حمل و نقل عمومی غرب تهران 
گفت: بایــد حمل و نقل عمومی ریل محور در این 

مناطق توسعه یابد.
محمد علیخانی رئیس کمیسیون عمران و ترافیک 
شــورای شهر تهران پس از بازدید از منطقه 21 در 
نشست خبری با بیان اینکه غرب تهران مشکل حمل و نقل عمومی دارد، 
افزود: منطقه 21 نیز از حمل و نقل عمومی بی‌بهره اســت، توسعه حمل 
و نقل عمومی به خصوص حمل و نقل ریل محور در این منطقه در حال 

بررسی است. پیشنهاد ما حمل و نقل انبوه است.
وی ادامه داد: مشارکت سرمایه گذاران بخش خصوصی در منطقه 21 تحقق 

یافته است و این موضوع باید الگوی سایر مناطق باشد. 
علیخانی به پروژه دوگاز و بوستان های مشارکتی منطقه اشاره کرد و گفت: 
باید به سمت تمرکز زدایی حرکت کرد و اختیارات بیشتری را به مناطق 
واگذار کرد، چرا که مسئولین منطقه از پتانسیل‌های آن بیشتر آگاه هستند.

مصطفی کاظمی اسفه مدیرکل دفتر شهردار تهران 
در بازدید میدانی از منطقه 21 که با حضور شهردار 
منطقه بود، گفت: مدیریت شــهری ورودی غربی 
پایتخت به خوبی با بهره گیری از ظرفیت های موجود، 
توانســته گام های موثری را در انجــام پروژه ها و 
زیرساخت های شهری با استفاده از »روش های نوین 

مشارکتی« بردارد.
وی ادامه داد: با توجه به اوضاع مالی کنونی سازمان بزرگ شهرداری تهران 
و کمبود نقدینگی ها، انجام پروژه های شهری با »روش مشارکتی«می تواند 
الگویی سازنده و تمام عیار برای ادامه فعالیت های عمرانی-زیرساختی در 

سایر مناطق کلانشهر تهران باشد.
کاظمی اسفه همچنین گفت: شهر تهران جز در سایه مشارکت و همدلی 
همه جانبه شهروندان با مجموعه مدیریت شهری پایتخت اداره نخواهد شد. 
وی نمونه مشارکتی فعالیت های منطقه را تقاطع های دوگاز و فتح-باغستان 

ذکر کرد.

مسعود رضایی، رابط شــورایاری منطقه 21 
شهرداری تهران با اشاره به اینکه تقاطع دوگاز 
یک پروژه فرامنطقه ای است، گفت: این پروژه، 

پروژه بسیار خوبی برای شهر تهران است. 
وی افــزود: با توجه به اینکــه غرب تهران به 
ویژه کرج، شهریار و ملارد منطقه خوابگاهی 
اســت و بیشــتر مردمی که در این مســیر تردد می کنند صبح 
بــه تهران می آیند و شــب به محل زندگی خود بــر می گردند، 
 ایــن پــل می توانــد برای تــردد آنــان در صبح و عصر بســیار 

موثر باشد.  
ایــن عضو شــورایاری منطقه 21 با اشــاره به اینکــه انجام پروژه 
هــای مشــارکتی چه  بــه صــورت منطقــه ای و فرامنطقه ای 
مــی تواند در بخش هــای دیگر ماننــد پل صنایع نیــز اجرایی 
 شــود تا بخش اعظم مشــکل ترافیکی ســاکنان منطقه 21 نیز

 برطرف شود.  

نگاهی به پروژه مشارکتی تقاطع بزرگراه شهید لشگری-  بلوار کرمان خودرو

»دوگاز« به ایستگاه آخر رسید
پروژه دوگاز که در منطقه 21 شهرداری تهران و 
جاده مخصوص کرج واقع شده است در دوفاز تعریف 
شده است. در فاز اول تقاطع غیر همسطح شهید 
لشگری- بلوار کرمان خودرو و در فاز دوم ادامه بلوار 
 کرمان خودرو و اتصال به آزادراه شهید فهمیده

) تهران- کرج( تعریف شده است. 
در فاز نخســت با حذف چراغ تقاطع لشگری- بلوار 
کرمان خودرو، باعث روانی تردد در بین دو استان تهران 
و البرز می شــود. به عبارتی بزرگراه شهید لشگری به 
استانداردهای بزرگراهی که همان حذف چراغ ها برای 
تسهیل و تسریع در عبور و مرور است دست پیدا می کند. 
با بهره‌برداری فاز نخســت پــروژه دوگاز، تنها چراغ 
راهنمایی شهید لشگری که موجب ترافیک های چند 
کیلومتری، تصادفات جرحی و فوتی، افزایش آلودگی 
هوا، افزایش مصرف ســوخت، افزایش مدت زمان سفر 
و کلافگی رانندگان، نزاع و درگیری بین آنان می شد، 
حذف می شود به این صورت از بروز مشکلات اجتماعی، 
اقتصادی و ناامن شدن سفر جلوگیری می کند.  شهرداری 
منطقه 21 به عنوان بخشی از بدنه مدیریت شهری تهران  
با اجرای پروژه دوگاز، علاوه بر روانی و تسریع عبور و مرور 
در یکی از شــریان های اصلی ورودی و خروجی غربی 
تهران، یک مــدل جدید و موفق در اجرای پروژه های 
شــهری را معرفی کرد. در این پروژه شهرداری منطقه 
21، به صورت مشارکت با بخش خصوصی توانست در 
هزینه و زمان اجرای پروژه صرفه جویی کند که در نوع 
خود بسیار موفقیت آمیز است.  پروژه »دوگاز« به دلیل 
اتصال محورهای شهید خرازی در منتهی الیه شمالی 
و به ترتیب شــهید حکیم، آزاد راه تهران-کرج، شهید 
لشگری و فتح در منتهی الیه جنوبی و در ادامه اتصال به 
کمربندی شهریار، پروژه ای قابل توجه با عملکردی ویژه 
در پهنه غرب پایتخت است. اگر بخواهیم از نظر فنی به 
این پروژه نگاهی بیاندازیم، در پروژه تقاطع غیر همسطح 
بزرگراه شهید لشگری- بلوار کرمان خودرو، بزرگراه در 
تراز موجود باقیمانــده و بلوار کرمان خودرو به صورت 
روگذر عبور کرده است و در این حالت کلیه دسترسی 
های این تقاطع تأمین شده است.   طول مسیر شمال 
به جنوب و برعکس ۱۴۰۰متر اســت که هر مسیر آن 
دارای سه باند حرکتی است.  دو دهنه پل به طول ۷۶متر 
و عرض ۲۰,۵متر با عرشه فلزی باکس و دال بتونی که 
بر روی ۳۰شــمع ستون به طول ۲۲متر استوار است و  
شش رمپ و لوپ به طول دو هزار متر که تأثیرگذارترین 
آنها لوپ شمال غربی است و حرکت شرق به جنوب را 
تأمین می کند.  همچنین اصلاح معابر موجود به طول 
۱۰۰۰متر به منظور تأمین حرکت غرب به شرق در باند 

کندرو انجام شده است. 
zمعارضان تاسیساتی

در پروژه دوگاز هم مشــکل معارضان تاسیساتی در 
اجرای این پروژه وجود داشت و تاسیسات آب و برق و 

ایستگاه گاز موجب اختلال دراجرای پروژه شد.
در مسیر پیشرفت فیزیکی و توسعه پروژه مشارکتی 
تقاطع غیرهمسطح بزرگراه شهید لشگری- بلوار کرمان 
خودرو)دوگاز(، معارضین آب و برق و ایستگاه گاز شرکت 
عالی نسب وجود داشــت که شهرداری منطقه 21 با 
تشکیل جلسات مختلف با مسئولان ادارات آب و برق و 

گاز غرب تهران، این موارد را برطرف کرد. 
در بحث معارضان تاسیسات برقی، به دلیل معارض 
بودن تیرهای برق ضلع جنوبی با عرشه پل تقاطع دوگاز، 
با طرح گرفتن خاموشی از اداره برق، جابجایی شبکه 20 
کیلوولت در ضلع جنوبی این پروژه توسط حوزه فنی و 

عمران منطقه 21 صورت گرفت.

z پروژه دوگاز مشارکتی است
درباره میزان برآورد هزینه های این پروژه حسن رحمانی، 
شهردار منطقه ۲۱ شهرداری تهران گفت که پروژه دوگاز 
این منطقه به صورت مشــارکتی اجرا شده؛ این پروژه را 
به صورت مشارکتی آغاز کردیم؛ در پروژه‌های مشارکتی 
هر طرف آورده‌ای دارد، آورده طرف مقابل زمین، هزینه 
ســاخت پروژه و 50 درصد عوارض است و آورده ما 50 
درصد عوارض پروانه است. پروژه‌های مشارکتی به سازمان 
مشارکت‌ها می‌رود و در سازمان مشارکت‌ها تصویب و تأیید 

می‌شود سپس کار آغاز می‌شود.
شهردار منطقه 21 با اشاره به اینکه پروژه دو گاز پروژه‌ای 
از جنس پروژه های معمول عمرانی نیست و یک پروژه 
عمرانی مشارکتی است، ادامه داد: زمینی با مساحت 34 
 هکتار وجود دارد که محل تلاقی بزرگراه شهید لشکری 
) جاده مخصوص کرج( و بلوار کرمان خودروست، بر اساس 
مطالعات گذشته، در این جا باید پلی با روش پیمانکاری 
احداث می‌شد که مدت‌ها به دلیل مشکلات مالی، اعتبارات 
و... پروژه شروع نشد. و با اینروش توانستیم آن را اجرایی 
و احداث کنیم. وی درباره هزینه اجرای پروژه نیز گفت: 
هزینــه اجرای فاز اول پــروژه دوگاز حدود 60 میلیارد 

تومان است که با روش مشــارکتی است که این روش 
مانند روش‌های پیمانــکاری موجود در اجرای پروژه ها 
نیست که شامل مرور زمان 4 تا 5 ساله  بشود ،از سوی 
دیگر باعث شده که هزینه های افزایش تعدیل سالیانه که 
موجب افزایش سالانه هزینه پروژه  می شد، به پروژه دوگاز 
تعلق نگیرد و  این پروژه با صرفه اقتصادی به اتمام برسد. 
رحمانی با تاکید بر اینکه پروژه دوگاز با قیمت واقعی به 
پایان رسیده است، افزود: اگر قرار بود این پروژه با روش‌های 
معمول پیمانکاری انجام شود مشمول هزینه های تعدیل 
سالیانه به مدت 4 یا 5 سال می شد که خود موجب افزایش 
دو برابری هزینه پروژه می شد.  به گفته شهردار منطقه 
21، علاوه بر کاهش هزینه پروژه، زمان اجرای پروژه نیز 
کاهش پیدا کرده اســت.  رحمانی با بیان اینکه این نوع 
پروژه ها ابتدا کارشناسی می‌شود؛ به طور مثال مشخص 
می‌کنند که شهرداری 10 درصد یا 20 درصد مشارکت 
کند، اضافــه کرد: فرض کنیم در این پــروژه 5 درصد 
قدرالسهم منطقه 21 است، سرمایه‌گذار متعهد است که 
به ازای بخشی از قدر السهم منطقه پروژه را شروع کند؛ 
یعنی در این پروژه مشارکتی، سرمایه‌گذار به ازای بخشی 
از قدرالسهم شهرداری، پل را احداث می‌کند، همه چیز هم 

کارشناسی می‌شود؛ این پروژه بر اساس ماده 17 تصویب 
شده است. رئیس و اعضای شورای شهر تهران هم از این 
پروژه بازدید کرده اند و در جلســات شورای شهر نیز به 
عنوان یکی از بهترین روش‌های اجرای پروژه مطرح شد. 
او ادامه داد: پروژه‌های مشارکتی مزایای بسیاری نسبت 
به پروژه‌ها به شیوه پیمانکاری)غیر مشارکتی( دارد، اولا 
این بزرگترین پروژه تقاطع غیر هم سطحی است که در 
مدیریت جدید شروع شده است، ثانیا اولین تقاطع غیر هم 
سطحی است که به روش مشارکتی انجام می‌شود. ثالثا 
در این مدت کوتاه آماده بهره برداری و افتتاح شده است.

رحمانی در ادامه گفت:  در روش پیمانکاری ما ایجاد یک 
معبر را آغاز می‌کردیم تا به ملک یک شهروند می‌رسید، 
در این شرایط ما برای ملک شهروند ارزش افزوده ایجاد 
می‌کردیم و ناچار می‌شدیم با قیمت افزوده تملک کنیم، 
در این تملک‌ها تماما در عوارض در نظر گرفته شده اما 
تاکنون یک ریال هم بابت تملک پرداخت نشــده است. 
یک چنین پروژه‌ای اگر قرار بود به صورت پیمانکاری اجرا 
شود دست کم 4 تا 5 سال زمان می‌برد، در پروژه پیمانی، 
پیمانکار هراندازه  که کار کند از شهرداری پول دریافت 
می‌کند، در روش مشارکتی به این دلیل که سرمایه‌گذار 

پولی از شــهرداری دریافت نمی‌کند و هزینه های پل را 
نیز خود می پردازد؛ به این صورت هر طرف به دنبال این 
اســت که به سهم خود دست یابد، در نتیجه کار بسیار 
سریع پیش می‌رود. وی در ادامه گفت: میزان تملک این 
طرح در مجموع ۲۸۹۲۱ مترمربع است که شامل ۲۵۰۹ 
مترمربع ملک خصوصی کارخانه عالی‌نسب، ۱۶۹ مترمربع 
ملک آتش‌نشانی شهرداری، زمین بایر شهرداری ۱۹۴۰۴ 
مترمربع و زمین بایر ملک خصوصی ۱۷۷۷مترمربع است.  
وی اضافه کرد: با توجه به اهمیت بزرگراه شهید لشگری 
به عنوان یکی از شریان‌های ورودی و خروجی شهر تهران، 
حجم بالای مراکز صنعتی در این منطقه و تردد وسایل 
نقلیه سنگین در این محور، آلودگی هوا و صوتی و اتلاف 
زمان و سوخت هزینه‌های روانی، جسمی و مالی بسیاری 
را برشــهروندان تحمیل می‌کند که با توجه به در نظر 
گرفتن دوره عمر طرح )حدود ۲۰سال(، صرفه اقتصادی 
قابل ملاحظه این طرح به جهت کاهش هزینه‌های یاد 
شده، توجیه اقتصادی- مالی آن است.  شهردار منطقه 
21 درباره مزایای زیست محیطی این پروژه نیز گفت: از 
جهت زیست‌محیطی نیز با اجرای این طرح، به تبع کاهش 
مصرف ســوخت، کاهش آلاینده‌های مختلف همچون 

CO _HC_NOX و کاهــش آلودگی صوتی و افزایش 
فضای سبز در این محدوده را شاهد هستیم.   

zپروژه دوگاز وسهولت تردد
مهدی قره خانی، معاون فنی و عمرانی شهرداری منطقه 
21 تهران نیز با اشاره به اینکه تقاطع غیرهمسطح بزرگراه 
شهید لشگری- بلوار کرمان خودرو)دوگاز(، سهولت در 
ســفرهای منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای برای شــهروندان و 
مسافران عبوری غرب کلانشــهر تهران را فراهم کرده 
است، گفت: قطعا با افتتاح این پروژه تنها گره ترافیکی 
غرب پایتخت یعنی تقاطع بلوار کرمان خودرو با بزرگراه 
شهید لشگری که با نام سه راه بلوار کرمان‌خودرو شناخته 
‌می‌شود و تنها نقطه مسبب ایجاد اختلال ترافیکی در این 
بزرگراه اســت، برطرف شده است.  وی اظهار امیدواری 
کرد، با اجرای کامل پروژه »دوگاز« و بهره برداری از این 
پروژه عظیم مشارکتی، علاوه بر توسعه و تکمیل شبکه 
بزرگراهی منطقه و ایجاد ارتباط مؤثر و ارتقای سطح ایمنی 
بین بزرگراه فتح با شهید لشگری،  شاهد سامان یافتن 
هرچه بیشتر جریان و کاهش بار ترافیک در این بزرگراه 
به عنوان یکی از اصلی ترین شــریان‌های بزرگراهی در 
ورودی غرب کلانشهر تهران باشیم. معاون فنی و عمرانی 
شهرداری منطقه ۲۱ همچنین به ویژگی‌های طرح دوگاز 
اشاره کرد و گفت: مهم‌ترین توجیهات فنی اجرای طرح، 
تکمیل بودن حرکات  در بزرگراه شهید لشکری، حجم 
بالای دوربرگردان‌های موجود، کاهش ایمنی و ســطح 
ســرویس و افزایش زمان سفر و مصرف سوخت در این 

محور بوده است.
zکاهش معضلات اجتماعی

همچنین حسین معینی، معاون اجتماعی شهرداری 
منطقه 21 با اشــاره به تاثیرات اجتماعی پروزه دوگاز، 
گفت: به لحــاظ فرهنگی- اجتماعی نیز، کاهش اتلاف 
زمان ســفر، ســبب افزایش رضایتمندی شهروندان و 
ارتقای ســطح اعتماد آنان به مدیریت شهری و کاهش 
معضلات اجتماعی از قبیل تکدی‌گری، نزاع و درگیری 
در تقاطع و در این محدوده می‌شود. وی همچنین افزود: 
اجرای استاندارد سازه پل در این منطقه، موجب تسهیل 
تخلیه شهر تهران در مواقع ضروری است که این موضوع 
در مبحث پدافند غیرعامل بسیار دارای اهمیت است و 
به لحاظ بحث سلامت، مواردی که بیان شد به افزایش 
سلامت جسمی و روانی شهروندان و در نهایت سلامت 

عمومی آنان منجر می شود.  
zکاهش زمان سفر با بهره برداری از پروژه دوگاز

سالمی معاون ترافیک شهرداری منطقه 21 هم در این 
باره گفت: بااجرای کامل پروژه دو گاز و بهره برداری از این 
پروژه عظیم، علاوه بر جمع آوری چراغ تقاطع، موجب شد 
که بار ترافیک روان شده و کاهش آلودگی هوا و مصرف 
سوخت داشته باشیم . همچنین سرعت تخلیه به شدت 
افزایش پیدا کند و به تبع آن زمان سفر کوتاه تر می شود. 
وی ادامه داد: از ســوی دیگر با برداشته شدن تقاطع 
لشگری- بلوار کرمان خودرو تصادفات خسارتی، جرحی 
و فوتی که اتاق می افتاد به صفر می رسد. سالمی به فاز 
دوم این پروژه نیز اشــاره کرد و گفت: با اجرای فاز دوم 
این پروژه، بلوار کرمان خودرو بــه آزاد راه تهران- کرج 
متصل شده و شبکه بزرگراهی فتح و لشگری به آزادراه 
شهید فهمیده متصل می شود.  وی با اشاره به همراهی 
بخش‌های مختلف در این پروژه افزود: جا دارد که تشکر 
ویژه از پلیس راهور تهران بزرگ به خصوص ســرکلانتر 
غرب تهران، رئیس منطقه 21 پلیس راهور داشته باشیم 
که در این پروژه همکار و همیار ما بودند و با انسداد و تغییر 
مسیرها و تهسیلاتی که برای ما در امر عبور و مرور ایجاد 
کردند به تسریع در ساخت پروژه دوگاز کمک شایانی کرد. 
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معاون اجتماعی شهرداری منطقه 21:

دیدگاه منطقه 21  توجه ویژه به حوزه مسئولیت اجتماعی و شراکت اجتماعی است

خامسیان، مدیرروابط عمومی شهرداری منطقه 22 مبدع رسانه صوتی شهری:

افزایش سطح تعامل شهروندی  با رادیو اینترنتی میسر است

با هدف ارتباط بی واسطه با شهروندان  و با وجود محدودیت‌ها 
و معذوریت ها  رادیو اینترنتی را راه اندازی کردیم تا  نظرات 

شهروندان را در حوزه مدیریت شهری بشنویم.

علیرضا خامسیان، مدیر روابط عمومی شهرداری منطقه 22 تهران 
که مبدع رادیو اینترنتی در مجموعه شهری است، با بیان مطلب 
بالا افزود: البته نمونه این فعالیت در نهادهای دیگر هم اجرایی شده 

است اما ما در قالب مجله عصرگاهی و به صورت روزانه فعالیت داریم. 
همچنین این برنامه به صورت دانلودی در پورتال منطقه،شبکه های 

اجتماعی و فضاهای دیگر رسانه ای منطقه منتشر می شود.
وی با اشاره به اینکه در طول فعالیت رسانه ای همیشه علاقه‌مند به 
خلق یک رسانه دیداری و یا شنیداری به صورت شخصی و یا خصوصی 
بودم، افزود: در دنیای ارتباطات خیلی از کلیشه‌ها را شکسته ایم و از 
زمانی که وارد شهرداری شدم احساس کردم که شهرداری فرصتی 
است برای رسیدن به این آرزو. چرا که شهرداری نهادی خدمت رسان 
است و ذینفعان آن مردم هستند و این مکان بهترین فرصت برای 

عملیاتی شدن این ایده است.
خامسیان با اشاره به اینکه رادیو اینترنتی منطقه 22، تنها فعالیت 
های مثبت شهرداری و حوزه شهری را پوشش نمی دهد، ادامه داد: 
ما فعالیت ها را زیر ذره بین قرار داده و بررسی می کنیم. اتفاقا چندی 
پیش در خدمت اعضای شورایاری ها بودیم و یکی از اعضا که اتفاقا 
بسیار هم زبان نقادانه دارند را دعوت کردیم. ما در حقیقت در رادیو 

اینترنتی منطقه ۲۲ خلا صدا و سیما را پر کردیم.

مبدع رادیو اینترنتی شهری درباره سرفصل های برنامه این رسانه 
نیز گفت: ما در این رادیو اهم اخبار شهری و منطقه،اخبار نهادهای 
مدنی را پوشش می دهیم. در حقیقت ما زبان مردم و نهادهای مدنی 
هستیم و در تلاشیم که همراهی نزدیکی با نهادهای مدنی داشته 
باشیم. از سوی دیگر فعالیت های شهرداری و منطقه را نیز منعکس 
می کنیم. ایجاد و گسترش نشاط اجتماعی شهروندان برای ما مهم 
است و یکی از محورهای اصلی فعالیت مدیریت شهری این موضوع 
است. وی ادامه داد: چندی پیش طی فراخوانی از شهروندان خواستیم 
که به مناسبت دومین سال فعالیت مدیریت جدید شهری عملکرد 
این حوزه را به چالش بکشند. حتی می توانند در قالب پادکست این 

مطالب را ارائه کنند. 
به گفته مدیر روابط عمومی شهرداری منطقه 22،  هر روز یک 
موسیقی پیشنهادی داریم که می تواند به درخواست شهروندان باشد.
خامسیان درباره مدت زمان برنامه نیز گفت: نام برنامه مجله 

عصرگاهی است و بین ۵ تا ۱۰ دقیقه زمان پخش آن است.
وی با اشاره به اینکه یکی از فعالیت هایی که روابط عمومی دنبال 

می کند احیای محله‌گرایی است. به این معنا که خیابان محلی برای 
زندگی است نه صرفا تردد، اضافه کرد: در این طرح خیابانی در یک 
محله بسته شده و شهروندان در آن به تفریح و بازی های سنتی می 
پردازند. خانم ها نیز دستاوردهای خودشان را عرضه می کنند. ما 
اعتقاد داریم که گسست ارتباطات انسانی فرجام خوبی ندارد. ما 
تلاش می کنیم که جلوی این گسست را بگیریم و جشنواره خیابان 
محلی برای زندگی از این دست است. خامسیان در ادامه گفت: تمامی 
فعالیت های رادیو اینترنتی با نیروی انسانی توانمند مجموعه روابط 
عمومی انجام می شود و این موضوع وجه ممیزه این کار است. تمامی 
این فعالیت ها در داخل ساختمان شهرداری منطقه ۲۲ ضبط و پخش 
می شود. او درباره نقش شهروندان در این رسانه نیز بیان کرد: ما از 
شهروندان خواستیم که در استودیو حضور پیدا کنند و یا با گوشی 
خود پادکست تهیه کرده و برای ما ارسال کنند تا در برنامه پخش 
شود. اما باید ضوابط اخلاقی و قانونی در آن رعایت شود چراکه رسانه 
در یک چارچوب خاص می تواند صحبت کند و این استانداردها باید 

از سوی ذینفعان پذیرفته شود.

فرهاد اسماعیلی، پایگاه خبری دانستنی آنلاین-    مسئولیت 
اجتماعی از جمله مواردی است که به تازگی وارد فرهنگ سازمانی 
و ارتباطاتی جامعه ما شده است و قدمت این موضوع در ایران 
خیلی زیاد نیست اما این موضوع در قالب فعالیت های مشارکتی 

و خیریه از قدیم الایام در ایران مرسوم بوده است. 
در بحث مسئولیت اجتماعی شهری هم وضع به این صورت 
است و سابقه طولانی در ایران ندارد اما با توجه  به اینکه در 
حوزه‌های شهری ،  مشارکت اجتماعی  مسئولیت پذیری بالایی 
دارند، ظرفیت بیشتری از سوی سازمان ها و شرکت ها مشاهده 
می شود.  در این بین شهرداری منطقه 21 به دلیل موقعیت و نوع 
بافت منطقه، پتانسیل بسیاری بالایی برای مشارکت و انجام 
مسئولیت اجتماعی بخش های صنعتی در پروژه های شهری دارد.  
مسئولان شهرداری این منطقه هم از این پتانسیل نهایت 
استفاده را کرده و در تلاشند تا بتوانند با تعریف پروژه های شهروند 
محور که شهروندان و به عبارت درست تر جامعه از آن بهره مند 
شوند، نقش مدنی خود را ایفا کنند. اینکه تا چه حد موفق بوده اند 
بخشی از طریق آمار و گزارش ها قابل بررسی است و بخش دیگر 
هم به میزان رضایتمندی مردم از فعالیت های شهرداری است که 

در گزارش ها بیان می شود.
در حال حاضر معاونت امور فرهنگی و اجتماعی شهرداری 
منطقه 21 فعالیت‌های خود را در حوزه مسئولیت اجتماعی 

آغاز کرده و پروژه هایی را هم به سرانجام رسانده است؛ حسین 
معینی، معاون امور فرهنگی و اجتماعی منطقه 21 شهرداری با 
اشاره به اینکه مسئولیت اجتماعی یک مفهوم چند بعدی است 
به خبرنگار دانستنی آنلاین می گوید: وقتی صحبت از مسئولیت 
اجتماعی می‌شود باید ببینیم بر اساس چه شاخص ها و معیارهایی 
آن را تعریف می کنیم.  وی با اشاره به اینکه مسئولیت اجتماعی 
با مشارکت اجتماعی تفاوت دارد، می افزاید: اینکه برخی 
فعالیت‌های داوطلبانه از سوی شهروندان را به مسئولیت اجتماعی 
تعبیر کنیم درست نیست اما از همین موارد به مسئولیت اجتماعی 
تعبیر می شود. خوشبختانه توانسته ایم مشارکت اجتماعی مردم 
در بخش شهری را به صورت بسیار بالا جذب کنیم و ما همیشه 
شاهد حضور آنان در برنامه های شهری بوده ایم. معینی در ادامه به 
مسئولیت اجتماعی شرکتی اشاره کرده و می گوید: هر شرکتی که 
فعالیتی در بخش مسئولیت اجتماعی انجام می دهد در حقیقت 
وظیفه خود را نسبت به جامعه انجام داده است و بخشی از انتفاعی 
که از جامعه دریافت کرده است را به مردم بازگردانده است. ما در 
شهرداری منطقه 21 هم به دنبال چنین فعالیت هایی هستیم تا به 

جامعه نفعی را برسانیم و جمعی از آن منتفع بشوند.
او با تاکید بر فعالیت های شهرداری منطقه در این حوزه، 
بیان می کند: شهرداری منطقه در این بخش دو کار مهم را 
سر‌لوحه فعالیت خود قرار داده است نخست تسهیلگری این 

نوع فعالیت‌هاست؛ و دوم هم امکاناتی که را به صورت فیزیکال 
داشت در اختیار شرکت‌ها قرار داد تا با استفاده از این امکانات 
بتوانند نقش مسئولیت اجتماعی خود را ایفا کنند. برای نمونه 
برخی فعالیت‌های فرهنگی و اجتماعی مانند برگزاری برنامه های 
مناسبتی فرهنگی و شادستان ها از این دسته فعالیت هاست که 

با همکاری بنگاه های اقتصادی انجام شده و می شود. 
معاون امور فرهنگی و اجتماعی شهرداری منطقه 21 در ادامه 
از عبور از نقش مسئولیت اجتماعی در جهان کنونی خبر داده 
و می گوید: در حال حاضر جهان از مسئولیت اجتماعی عبور 
کرده و نقش شراکت اجتماعی پررنگ شده است به این‌صورت 
که بنگاه‌ها شریک فعالیت های اجتماعی شده و خود را در آنها 

درگیر می کنند .
او همچنین به ایجاد مدرسه CSR در منطقه 21 شهری اشاره 
کرده و می افزاید:  طرح این مدرسه مراحل نهایی کارشناسی 
خود را می گذراند و به زودی طرح اجرایی آن در اختیار معاونت 
محترم اجتماعی  شهرداری تهران قرار می گیرد تا با تایید نهایی و 
مشارکت بخش خصوصی آن را اجرایی کنیم. همچنین  ایده هایی 
در زمینه ایجاد شهروند شرکتی مطرح و در حال بررسی است تا 
بتوانیم مفهوم شهروندی شرکت ها و سازمان ها را به عنوان یکی 

از ارکان اصلی شهر، فرهنگ سازی کنیم. 
معینی با اشاره به اینکه شهرداری منطقه 21 پیشگام اخذ 

استاندارد مسئولیت اجتماعی، ایزو 26000 بوده است، اضافه 
می کند: این مدرک اولین گواهینامه در سطح مناطق 22 گانه 

شهرداری تهران است که توسط شهردار تهران رونمایی شد.
وی همچنین با بیان اینکه برای دوره جدید شهرداری تهران 
مشکلات زیادی وجود داشته و دارد، ادامه می دهد: در دوره‌ جدید 
مدیریت شهری با توجه به بدهی های انباشته شده شهرداری، 
پرهیز از شهرفروشی )جلوگیری از فروش بی رویه‌ تراکم( و 
کمبود منابع مالی پایدار شهری بیم آن می‌رفت که وقفه‌ای در  
ارائه خدمات شهری به ویژه درحوزه اجتماعی و فرهنگی به 
عموم شهروندان رخ دهد. بر همین اساس، شناسایی راه‌های نوین 
ارائه‌ خدمات ضرورت پیدا کرد و اینجا بود که توجه به  مسئولیت 
اجتماعی شرکتی CSR و شهروندی برای اداره بهتر شهر با 

حداقل هزینه اهمیت یافت.
او می افزاید: در این شیوه ، شهرداری باید با ایفای نقش 
تسهیلگرانه‌ شرکت ها را در تحقق مسئولیت اجتماعی کمک  
می‌کند تا بخشی از خدمات  را در اختیار شهر و شهروندان 
قرار دهند. باید در نظر داشت که برای تحقق مسئولیت‌پذیری 
اجتماعی شرکتی، علاقه و انگیزه شرکت برای انجام مسئولیت 
اجتماعی شرکتی شناسایی شود. شهرداری هم تسهیلگری 
کند تا بستر و امکانات محیطی فراهم شود؛ چرا که شهرداری، 
ابزار و اهرم الزام آور قانونی برای تحقق مسئولیت اجتماعی 

شرکتی در اختیار ندارد بنابراین، با ایجاد انگیزه برای شرکت‌ها، 
مسئولیت اجتماعی شرکتی را محقق می کند. وی در ادامه با ذکر 
مثالی می‌گوید: به عنوان مثال برای طرح استقبال از نوروز 97، در 
تعامل و رایزنی با مجموعه اپُارک بیان شد که اگرچه این مجموعه 
در منطقه 22 واقع شده است ولی منطقه 21 منطقه ورودی تهران 
است برای همین اگر آن شرکت در ورودی تهران مسئولیت 
اجتماعی شرکتی را انجام دهد، به دلیل بازخورد بالای آن بین 
شهروندانی که وارد تهران می شود، اعتبار ویژه ای برای آن 
مجموعه ایجاد می‌شود. همچنین به مناسبت روز درختکاری و بنا 
به پیشنهاد شهرداری منطقه، زمینی در اختیار مجموعه»‌ اپُارک« 
قرار گرفت تا به تعداد تمامی افراد پرسنل و به نام تمامی آنان، 370 
نهال کاشته شود.  معینی با اشاره به فعالیت های مختلف منطقه در 
حوزه مسئولیت اجتماعی با بنگاه های اقتصادی واقع در منطقه 21 
می افزاید: یکی از مواردی که ما برای انجام پروژه های مسئولیت 
اجتماعی انجام دادیم، تعامل مستقیم و نیازسنجی از شرکت‌هایی 
بود که قرار به همکاری داشتیم و این مهم باعث شد پروژه ها به 
راحتی به سرانجام رسیده و مثلث سه گانه شهروند، شهرداری و 

بنگاه مسئولیت پذیر، با رضایت منتفع شوند. 
وی در ادامه به پروژه هایی که در حیطه مسئولیت اجتماعی در 
محدوده منطقه 21 اجرای شده است اشاره و به صورت مختصر آنها 

را بیان کرده است که در زیر می خوانید: 

شرکت داروسازی خوارزمی: 
واگذاری حدود 15 هزار متر مربع زمین برای احداث بوستان

بهسازی معابر خاکی به روش مشارکتی: در حال حاضر بر اساس پایش صورت پذیرفته بیش از 800 هزار متر مربع از شبکه معابر منطقه، به صورت 
خاکی و یا یک لایه آسفالت کاملا فرسوده بدون شبکه مناسب جمع آوری آبهای سطحی )انهار و جداول و..( ، پیاده رو  و  روشنایی  هستند. خیابان های 

پنجاهم-بیست وهفت - شهریور یکم- بهار 8- بهار9- بهار 10- آبان 5  و مریم 5 از معابری هستند که به صورت مشارکتی بهسازی شده اند

 شرکت میزبان:
 واگذاری حدود 8500 متر مربع  بوستان

شرکت بهمن خودرو: 
واگذاری حدود 5 هکتار بوستان جنگلی

شرکت داروسازی التیام:
 واگذاری حدود 1 هکتار بوستان

 مجموعه گردشگری و توریستی هودین و هورام
)هزینه مشارکت در کار 150 میلیون ریال(

 مجموعه گردشگری و توریستی هودین و هورام
)هزینه مشارکت در کار 150 میلیون ریال(

Opark مجموعه فرهنگی اُ پارک 
)هزینه های انجام شده 20 میلیون ریال  (

 شرکت بهنوش ایران
)هزینه انجام کار   100 میلیون ریال(

*  شرکت فرش داتیس ایرانیان)شهر 
فرش() هزینه انجام کار250 میلیون ریال (  

-  در اختیار گذاشتن مکان برگزاری 
- پرداخت هزینه های سخت افزاری )میز و 

صندلی ، استیج ، سیستم صوت ،پذیرایی( 
- برگزاری 5 شب برنامه به مناسبت ولادت 

امام رضا )ع( دهه کرامت 98 
* شرکت بهنوش ایران

- مشارکت در برنامه ایستگاه های نوروزی 
- پذیرائی روزانه 3000 نفر و توزیع محصولات 

بهنوش
Opark مجموعه فرهنگی اُ پارک *

-  حمایت از اجرای برنامه استقبال از نوروز به 
مدت 15 روز 

-  احداث سازه ها 
-  چاپ بنر های تبلیغاتی 

 شرکت عظیم خودرو)هزینه مشارکت 100 
میلیون ریال(   

 -  مشارکت در برنامه‌های گردشگری 
منطقه 21 

-  احداث سازه های استقرار خودروهای 
قدیمی و کلاسیک 

* مجموعه گردشگری و توریستی هودین 
و هورام

-  احداث ایستگاه های فرهنگ اقوام و برپایی 
سیاه چادر به مدت 10 روز

-  اجرای موسیقی سنتی، رقص‌های محلی نقاط 
مختلف کشور 

-  سرو چای و دمنوش های گیاهی 
* شرکت  ایران خودرو 

-  همکاری در راه اندازی 2 ایستگاه دوچرخه 
در بهمن ماه 97

*  شرکت مگا موتور)هزینه مشارکت 300 
میلیون ریال (  

- مشارکت در برگزاری جشن 40 سالگی 
انقلاب 

-  در اختیار گذاشتن فضای شرکت 
- برپایی استیج ، سیستم صوت ، احداث 

غرفه‌های فرهنگی به مدت دو روز 
* دیگر فعالیت‌های منطقه با شرکت های 

واقع در محدوده منطقه 21 عبارتند از: 
-  اخذ ایزو 26000 در حوزه مسئولیت های 

اجتماعی 
-  همکاری با خیریه امیر حقی : برگزاری جشن 
30 شب رمضان و مراسم عزاداری در شب‌های 
قدر در بوستان بانوان با هزینه 600 میلیون‌ریال 
- مجتمع تجاری صفویه: جشن سالروز ازدواج 
آسمانی با دو هزار مخاطب و 300 میلیون ریال 
هزینه با   همکاری  شرکت رایتل:  همکاری 
وامضا تفاهم نامه  در زمینه انجام مسئولیت 

اجتماعی
-   مجموعه های صنعتی و کارخانه‌ها :   کاشت 
درخت با پلاک بنام پرسنل مجموعه ها در 

راستای افزایش حس تعلق به محیط شهری
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استفاده از پساب شهرک‌ها و مراکز نظامی و صنایع شرکت بهنوش 
600 متر مکعب، شرکت پارس خودرو 1500 متر مکعب، شهرک 

هواپیمایی آسمان 700 متر مکعب شرکت پارس مینو 100 متر مکعب 


